GBOX — NOWY SYSTEM DO ZARZADZANIA FLOTA POJAZDOW

Flota
pod informatycznqg lupg

W czasach, kiedy menedzerowie i wtasciciele firm
transportowych intensywniej poszukujq oszczednosci,
redukujqc koszty czy optymalizujqc dziatanie swojej firmy,
dobre systemy informatyczne i telematyczne, wspomagajqce te
procesy, sq produktem szczegblnie poszukiwanym i cenionym.
System taki staje sie jednym z podstawowych narzedzi

pracy, ktére powinno dostarczy¢ precyzyjnych informacji, na
podstawie ktorych mozna podjq¢ wiasciwe decyzje.

Do wyboru jest kilka opcji, dzi$
postanowilismy przyjrzec sie bli-
zej rynkowej nowosci — systemowi
lokalizacji satelitarnej pojazdéw
—GBox, bielskiego producenta PC
Net Service znanego do tej pory
gtéwnie z produkcji oprogramo-
wania takiego jak TachoScan czy
Rozliczenia.

Rozpoczecie pracy
z GBox

Pierwszym zaskoczeniem podczas
pracy z systemem jest koniecz-
nos$¢ zainstalowania oprogra-

mowania, poniewaz producent
umozliwia dostep do danych nie

Po pierwszym uruchomieniu GBoxa trzeba oswoic sie z duzq liczbq opcji
oraz skonfigurowad system, co wymaga poswiecenia znacznej uwagi
i czasu, ale zwraca sie z nawiqzkg podczas codziennej pracy. Zgodnie
z reklamowgq fotografig daje przewoznikowi czas np. na wedkarstwo.
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tylko przez przegladarke interne-
towa, ale réwniez poprzez opro-
gramowanie, za pomocg ktérego
mamy dostep do wszystkich
informacji i systemu raportowa-
nia. Po pierwszym uruchomieniu
musimy oswoic sie z duzg liczba
opcji oraz skonfigurowac system,
CoO wymaga poswiecenia znacz-
nej uwagi i czasu, ale zwraca sie
z nawiazka podczas codziennej
pracy.

Mamy tu m.in. mozliwos¢ przypi-
sania uprawnien poszczeg6lnym
uzytkownikom. Mozemy okresli¢
nie tylko grupe pojazdéw, ktéra
dany pracownik bedzie widziat, ale

réwniez jego dostep do poszcze-
gélInych funkcji (edycja, usuwanie,
raportowanie). Jednorazowo okre-
$lajac limity dla danych pojazdéw
lub kierowcéw, np. takie jak pred-
kos¢, wartos¢ obrotdéw, czas pracy
czy obszar, bedziemy na biezaco
informowani o ich przekrocze-
niach. Jezeli istnieje potrzeba zde-
finiowania indywidualnych ,punk-
téw uzytkownika” (lokalizacja
np. kontrahentéw, stacji benzyno-
wych, magazynéw) mozemy wpro-
wadzi¢ je recznie lub zaimporto-
wac z posiadanych juz zestawien.
Wszystkie opcje pozwalajg na sper-
sonalizowanie oprogramowania
i dostosowanie go pod potrzeb
uzytkownika, jednak aby w petni
pozna¢ mozliwosci sytemu, moze
by¢ potrzebne szkolenie i pomoc
ze strony producenta.

Petna kontrola floty

Oprécz standardowych informa-
qji, jakie przekazuje wigkszos¢ sys-
temoéw GPS, takich jak: aktualna

pozycja, predkos¢ pojazdu, zuzy-
cie paliwa, stan licznika, warto$¢
obrotéw, informacja z zamonto-
wanych czujnikéw, szczegdlng
uwage w systemie GBox warto
zwrécic na:

* Mozliwos¢ pobierania danych
z karty kierowcy z dowolnego
miejsca w Europie, dzieki czemu
spetniamy ustawowy obowig-
zek, mozemy doktfadnie rozliczy¢
kierowce (bez koniecznosci jego
przyjazdu do centrali), lub spraw-
dzi¢ jakim czasem jazdy dyspo-
nuje w danym momencie i czy jest
on wystarczajacy np. do podjecia
kolejnego zlecenia.

e Zabezpieczenie przestrzeni
tadunkowej, w ktérej mamy infor-
macje nie tylko gdzie i jak dtugo
naczepa byta otwarta, ale takze,
dzieki zastosowaniu dodatko-
wych czujnikéw, kto jg otworzyt.
W sytuacji jest to osoba nieupo-
wazniona, automatycznie wysy-
fany jest alarm (mail, SMS).

* Zabezpieczenia przed ,nad-




DANE PRZEKAZYWANE

PRZEZ URZADZENIE GBOX

Aktualna pozycja - aktualizowana w zaleznoéci od wybra-
nego abonamentu.

Predkosé.

Stan paliwa — przez sonde paliwowq.

Informacja z urzqdzen peryferyjnych.

Pastylka identyfikujgca kierowce.

Czujnik otwarcia drzwi naczepy.

Temperatura z wewnetrzna w chtodni.

Dane z karty cyfrowe| (odczyty karty kierowcy w systemie
tachografu cyfrowego).

Dane z szyny CAN.

URZADZENIA PERYFERYJNE, JAKIE MOZEMY
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PODEACZYC DO LOKALIZATORA GBOX

Sonda paliwowa.

Podtqczenie do szyny CAN.

Czytnik kart kierowcédw.

Czytnik pastylek identyfikujgcych kierowce.

Czujniki informujgce o np. uruchomieniu agregatu, wtq-
czeniu pompy itp.

Czujniki podajgce temperature wewngtrz chtodni.

Zestaw informujgcy o otwarciu przestrzeni tadunkowej
wraz z autoryzacjq otwierajgcego.

Urzqdzenie informujqce o jezdzie pojazdu (prywatna/stuz-
bowa, pusty/petny)

KORZYSCI Z UZYWANIA SYSTEMU

LOKALIZAC]T SATELITARNE]

Natychmiastowa informacja o aktualnej pozycji
samochodu - mozna zaplanowaé kolejng trase lub osza-
cowa¢ czas dojazdu do miejsca zatadunku albo roztadun-
ku.

Ciggta kontrola paliwa on-line - system potrdjnej
weryfikacji eliminuje kradziez paliwa i nieekonomiczng
jazde.

Pobieranie danych z karty cyfrowej - umozliwia
spetnienie ustawowego obowigzku o pobieraniu danych,
pomoc kierowcy podczas kontroli, doktadne wyliczenie
wynagrodzenia bez opéinien spowodowanych np. przy-
jazdem kierowcy do firmy dopiero w potowie kolejnego
miesigca.

Zabezpieczenie tadunku - dzigki czujnikom zamonto-
wanym w drzwiach naczepy wiesz kto, kiedy, gdzie i na jak
dtugo je otwierat. Otwarcie przez osobe nieupowazniong
powoduje wystanie alarmu.

Informacja o tadunku - system uprawnien pozwala
uzytkownikowi na udostepnienie jego klientowi on-line
informacji, gdzie znajduje sie tadunek.

Kontrola pojazdu - system przez szyne CAN przekazuje
doktadne informacje min. o: obrotach silnika, sile nacisku
na pedat przyspieszenia, informacje o nacisku na 0§, infor-
macje z tachografu (tryb jazdy, karta wtozona), stan silnika
(witgczenie i wytqczenie), poziom paliwa, stan licznika,
$rednie spalanie.

miernym zuzyciem paliwa”.
Nie wymyslono jeszcze chyba
100 proc. skutecznego zabez-
pieczenia w tej dziedzinie,
jednak w GBox dane o paliwie
rejestrowane i poréwnywane sg

z 3 Zrédet — sonda paliwowa,
dane z tankowan (import z kart
paliwowych) oraz srednie spa-
lanie podane przez szyne CAN,
co czyni pomiar wysoce prawdo-
podobnym. W przypadku wykry-
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cia réznic, pokazywane sg one
w raportach zwiagzanych ze zuzy-
ciem paliwa, a o gwattownych
ubytkach w zbiorniku uzytkow-
nik informowany jest na biezgco
(alert, mail, SMS).

* Udostepnianie informacji
0 pozycji pojazdu — opcja przy-
gotowana zostata z mysla o tych
firmach, ktérych kontrahenci lub
spedytorzy wymagaja biezacej
informacji o pofozeniu pojazdu
przewozacego ich tadunek.
Wybieramy wéwczas pojazd lub
grupe pojazdéw, czas, w ktérym
maja by¢ udostepnione, a nastep-
nie tworzymy unikalny login
i hasto dla naszego kontrahenta.
Od tej chwili po zalogowaniu sie
od systemu przez przegladarke
internetowa widzi on aktualng
pozycje oraz historie pojazdu
W wyznaczonym przez nas zakre-
sie dat, bez wgladu w jakiekol-
wiek inne dane czy raporty.

* Integracja z systemem 4Trans
dzieki modutom TachoScan
i Rozliczenia umozliwia
doktadng analize oraz rozlicze-
nie czasu jazdy i pracy kierow-
céw. Wspétpraca z modutem
Floty i Spedycji dzigki umiesz-
czeniu informacji w jednym
systemie znacznie utatwia
i przyspiesza prace. Np. auto-
matycznie weryfikowane sa
daty przegladéw okresowych,
kalibracji tachografu itp.

- Coraz wiecej firm wymaga
od przewoZnikéw informa-
cji gdzie znajduje sie pojazd
z ich tadunkiem. Opcja udo-
stepnienia informacji o pozy-
cji pojazdu nie tylko ufatwia
przewoznikom prace, ale pod-
nosi atrakcyjnos¢ ich oferty.
Ceniona jest przede wszystkim
przez firmy przewozace cenne
fadunki, oraz przewozZnikéw
autokarowych — méwi Jakub
Gieruszczak, dyrektor ds. roz-
woju PC Net Service.

Raportowanie

Do dyspozycji uzytkownika sys-
temu GBox jest 26 raportdw,
podzielonych na kilka grup (czas
pracy, spalanie, informacje z czuj-
nikéw). Jednym z ciekawszych jest
raport naruszen, w ktérym wybie-
ramy jedynie pojazdy lub kie-
rowcéw oraz zakres dat, po czym
automatycznie generowana jest

lista naruszen, pojawiajacych sie
w danym okresie, a do ktérych
limity ustaliliSmy podczas konfi-
guracji systemu. Dzieki takiemu
rozwigzaniu mozemy w szybki
i fatwy sposéb zweryfikowac
stan floty, a szczegétowym anali-
zom poddac tylko te pojazdy lub
kierowcéw, u ktérych wystapity
nieprawidtowosci. Dla uzytkow-
nikéw potrzebujacych specyficz-
nych raportéw, nie wystepuja-
cych w ogélnodostepnej aplikacji,
producent oferuje mozliwos¢ zre-
alizowania ich w ramach zamé6-
wienia specjalnego.

Mapy

Mapy, a raczej ich doktadnos¢,
to jeden z wazniejszych elemen-
téw kazdego z systeméw lokali-
zacji satelitarnej. GBox wspoft-
pracuje z mapami Google, ktére
zapewniaja bardzo dobre pokry-
cie Europy, réwniez wschod-
niej. Mapy w krajach takich jak
np. Rosja, Biatoru$ czy Ukraina
sq dokfadne i pokazujg precy-
zyjnie ulice nawet w nieduzych
miejscowos$ciach. Nie mozna
miec tez zastrzezer do szybkosci
pracy i wyswietlania sie danych,
a dodatkowe funkcje, ktére ofe-
rujag mapy Google, takie jak
np. widok terenu z satelity, dzia-
faja tylko na plus w ocenie catego
systemu.

Koszty wdrozenia
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Koszt wdrozenia systemu GBox,
wg informacji podanych przez
producenta, jest z reguty nego-
cjowany indywidualnie, a zalezny
jest od wielkosci floty, ilosci
i rodzaju urzadzen peryferyjnych.
Klienci w zaleznosci od potrzeb
do wyboru majg jeden z 5 rodza-
jow abonamentéw, z czego 2
zapewniajg transmisje jedynie
z terenu Polski, a 3 z terenu Polski
i Europy.

Warto tez zwraca¢ uwage na poja-
wiajace sie promocje. W chwili
oddania numeru do druku
dostepna jest ,Swiateczna pro-
mocja”, w ktérej urzadzenie
mozna kupic za 349 zt wraz z abo-
namentem Polska Standard za 69
zt z transmisjg danych z terenu
Polski, lub abonamentem Europa
Standard za 99 zf z transmisja
danych z catej Europy.
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